Antrag auf Planfeststellung nach § 28 PBefG fiir die 3. Baustufe der Nord-Siid Stadtbahn

Einwendung P29 vom 15.07.2014

Absender der Einwendung
Interessengemeinschaft Kélner Suden
Dieter Maretzky

Am Damm 2

50999 Kaln

Zu folgenden Sachverhalten wird durch den Vorhabenstrager, Stadt Kéln, Stellung genommen:

Lfd.-
Nr.

Stellungnahme / Einwendung

Erwiderung

1

1. Die offengelegte Planung fir den 3, Bauabschnitt der Nord-Sid Stadt-
bahn sieht einer Reduzierung von vier auf zwei Fahrspuren in der Hohe
Bayenthals vor. Die hierdurch hervorgerufene Kapazitdtsreduzierung
dieser wichtigen HauptstraRe wird erhebliche Verkehrsstaus und damit
eine unakzeptable Einschrinkung der innerstadtischen Anbindung zur
Folge haben. Mit den parallel erwarteten Einschrankungen auf der
Rheinuferstrae {Stadtbahnquerung an der Sidbriicke und an der Ein-
miindung des Militérrings) sowie auf der Vorgebirgsstrale (Verkehrsbe-
ruhigungsmafnahmen) wird der motorisierte Individualverkehr auf allen
in Nord-Siid-Richtung verlaufenden HauptstraBen im Kdiner Siiden derart
eingeschrinkt, das ein vollstindiger Verkehrskollaps zu erwarten ist.

Das Verkehrsgutachten zur 3. Baustufe, dessen Aktualisierung dem Plan-
feststellungsantrag als Anlage beigefiigt wurde, hat die vom Rat der Stadt
Kéln beschlossene Variante untersucht und ist zum Ergebnis gekommen,
dass zwei Spuren zwischen MarktstraRe und Girtel ausreichen. Das Gut-
achten betrachtet nicht nur die Bonner Strae, sondern auch die Auswir-
kungen auf die umliegenden und unmittelbar betroffenen Hauptver-
kehrsstralken, wie z. B. die RheinuferstraRe. Die in der Einwendung ge-
schilderten Beflrchtungen k&nnen so entkraftet werden.

Zur VerkehrsberuhigungsmaRnahme VorgebirgsstraBe siehe auch Lfd.-Nr.
B.

2. Das Planungen zugrunde gelegte Verkehrsgutachten ist mangelhaft
bzw. setzt falsche Annahmen voraus. Die verkehrlichen Auswirkungen
der 3. Baustufe der Nord-Siid Stadtbahn werden deutlich kritischer aus-
fallen als prognostiziert. Hierzu im Einzelnen:

Siehe Beantwortung der einzelnen Punkte.
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Antrag auf Planfeststellung nach § 28 PBefG fiir die 3. Baustufe der Nord-Siid Stadtbahn

a.) Der in zahlreichen Statistiken prognostizierter Bevélkerungszuwachs
fir Koln bzw. den entsprechenden Stadtbezirk wurde nicht durch einen
pauschalen Ansatz beriicksichtigt, sondern ,durch die Betrachtung ge-
planter Aufsiedlungen im Gebiet”. Dieses unter 2.3 des Gutachtens gelis-
teten Aufsiedlungen sind jedoch unvollstandig und vernachlassigen dar-
ber hinaus teilweise Ziel- Quellverkehre aus Einzelhandel, Gewerbe,
Schulen, etc. Wihrend Studien der Stadt Kéin 2007 noch von Stagnation
fiir gesamt Koln ausgingen, hierbei jedoch bereits von 9 % Bevilkerungs-
zuwachs fiir den Stadtbezirk Rodenkirchen, wurden 2013 nunmehr Be-
vilkerungszuwichse von > 5 % fiir gesamt Kdln prognostiziert mit tber-
proportionalem Anteil fir den Koiner Siden. Die effektiv im Gutachten
betrachteten Aufsiedlungen beriicksichtigen indes nur einen Bevilke-
rungsanstieg von ca. 3,5 %. Der Ansatz ist demnach verfehlt und setzt
einen unzureichenden Zuwachs insbesondere im Individualverkehr an.
Neben realistischen Bevolkerungszuwdchsen (> 10 %) sind Ziel und Quell-
verkehre von z.B. neuen Schulen (wie an der Gaedestrafle), Gewerbe und
Einzethandel etc. zudem gesondert zu beriicksichtigen und auszuweisen.

Bei der Ermittlung der Prognosebelastung fir den Planfall 2025 wurden
alle bekannten stidtebaulichen Entwicklungen, inkl. geplanter Neubau-
projekte und absehbarer Anderungen der Verkehrsinfrastruktur inner-
halb des Prognosehorizontes beriicksichtigt. Diese Herangehensweise
ermbglicht eine deutlich detailliertere Betrachtung, als eine pauschale
Annahme.

Im Erstgutachten zur 3. Baustufe, das im Jahr 2007 erstellt wurde, wur-
den pauschal 3 % Verkehrszunahme innerhalb des Prognosehorizontes
angenommen. Dies hat sich durch die Zahlungen von 2012 als zu hoher
Ansatz erwiesen, so dass in der Aktualisierung des Verkehrsgutachtens
der differenziertere Ansatz Giber die Aufsiedlungen gewahlt wurde.
Zahlungen aus der Vergangenheit haben gezeigt, dass sich im Modal-Split
der Anteil des Motorisierten Individualverkehrs (MIV) riicklaufig entwi-
ckelt und der Anteil des Umweltverbundes steigt. Betrug der MIV im Jahr
1982 noch 48 % des Gesamtverkehrsaufkommens, liegt er 2013 nur noch
bei 40 %. Angestrebt wird filr die Zukunft ein Anteil von nur noch ca. 33
Yo,
Durch die geplanten Aufsiedlungen entsteht selbstverstandlich ein er-
héthtes Verkehrsbediirfnis. Durch das sich dndernde Mobilitdtsverhalten
der Biirger, findet sich dieses aber nicht ausschiieBlich im Anteil des Kfz-
Verkehrs wider. Die MIV-Ansitze, die fir die Verkehrsuntersuchung ge-
wihlt wurden, spiegeln das zukiinftig zu erwartende Verkehrsverhalten
noch nicht wider, sondern basieren auf den alten Annahmen und sind
somit als konservativ zu betrachten.
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Antrag auf Planfeststellung nach § 28 PBefG fiir die 3. Baustufe der Nord-Siid Stadtbahn

b.) Das Gutachten geht unter 2.4 von einer Verlagerung vom ,moterisier-
ten Individualverkehr” auf den OPNV von ,17.907 Fahrten / Tag im direk-
ten Umfeld der Bonner StralBe” so wie unter 3.2.2 von weiteren 1.500
Fahrten / Tag aus. Weder Einzugsgebiet, Andienung durch Busse (OPNV),
noch P+R-Angebote geben diese Verlagerung jedoch her. Auch wiirden
solche Verlagerungen eine unrealistische Auslastung der neu angebote-
nen OPNV-Kapazititen auf der Nord-Siid Stadtbahnstrecke voraussetzen.

In der Standardisierten Bewertung fiir das Gesamtprojekt Mord-Sid
Stadtbahn aus dem Jahr 2010 wird ein Verlagerungspotential von
17.907 Fahrten/Tag fiir alle drei Baustufen zusammen genannt, Dieses
Potential beschrankt sich aber nicht auf das direkte Umfeld der Bonner
Strafe. Der entsprechende Absatz unter 2.4 (5. 13) der Verkehrsuntersu-
chung zur 3. Baustufe miisste daher folgendermafien korrigiert werden:

.Von der Inbetriebnahme der Nord-5id Stadtbahn (1. bis zur 3. Baustu-
fe) wird eine Verlagerung von MIV-Fahrten (MIV = motorisierter Indivi-
dualverkehr) auf den OPNV (OPNV = Offentlicher Personennahverkehr)
in Héhe von 17.907 Fahrten/Tag erwartet. Um dieses Fahrtenaufkom-
men werden die an den Streckenzug der Nord-50d 5Stadtbahn angren-
zenden Bezirke im Planfall entlastet.”

Die Entlastung um weitere 1.500 Fahrten/Tag (s. 3.2.2 auf 5. 19) ergibt
sich dadurch, dass Kfz-Fahrten zwischen Umland und Innenstadt und
umgekehrt durch die zukiinftige P+R-Anlage reduziert werden. Die Nut-
zer der P+R-Anlage fahren dann vom Umland bis zur P+R-Anlage, wo auf
die Stadtbahn umgestiegen wird. Auf dem Rickweg wird aus der Innen-
stadt mit der Stadtbahn bis zur P+R-Anlage gefahren und erst dann ins
Fahrzeug umgestiegen.

Zusammen ergibt sich daraus ein Wert von 19.407 Fahrten/Tag (ca.
19.000).

Die Fahrtenanzahl aus der Standardisierten Bewertung hat als Grundlage
die GesamtmaRnahme Nord-Sid Stadtbahn sowie das gesamte OPNV-
Angebot im Stadtgebiet sowie die Verbindungen in die Nachbarstadte.
Die Verlagerung findet also nicht nur auf das Angebot der Linie 5 und 16
(GesamtmaRnahme Nord-5id Stadtbahn) statt.
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Antrag auf Planfeststellung nach § 28 PBefG fiir die 3. Baustufe der Nord-Siid Stadtbahn

Mit Inbetriebnahme der Gesamtmafnahme wird die Trasse der Nord-Sud
Stadtbahn von der Linie 5 (Butzweilerhof — Verteilerkreis) und von der
Linie 16 (Niehl — Bad Godesberg) im Tagesverkehr im 10 Minutentakt
bedient. Es wird davon ausgegangen, dass eine Taktverdichtung auf der
Linie 5 (auch unter Bertcksichtigung des P&R-Angebots) langfristig nicht
erforderlich sein wird. Sollten die Fahrgastzahlen auf der Linie 16 (ber
die Prognose hinaus weiter ansteigen, kénnte das Angebot hier durch
einzelne Verstirkerfahrten ergdnzt werden. Ein weiteres Ansteigen der
Fahrgastzahlen steht aber in Verbindung mit einer Abnahme im Individu-
alverkehr, da alle geplanten Wohnungsbauvorhaben in der Prognose
beriicksichtigt wurden.

5 ¢.) Im Gutachten wird unter 2.2 eine Querung der RheinuferstraRe durch | Siehe Erwiderung zur Lfd.-Nr. 4
die neue Nord-5(d Stadtbahn gem. Ratsbeschluss im 10-Minuten Takt
beriicksichtigt. Diese Annahme ist insofern falsch, da bereits die heute im
10-Minuten Takt verkehrende und dabei stark ausgelastete Stadtbahnli-
nie 16 kiinftig an besagter Stelle queren und zusatzliich die anteilige
OPNV-Kapazititen fiir die vor genannte Verlagerung von 19.400 Fahrten
beriicksichtigt werden milssen. Entweder wird bei der Querung demnach
ein 5-Minuten Takt zugrunde geiegt, unter Beriicksichtigung der entspre-
chenden verkehrlichen Auswirkungen, oder aber eine Verlagerung von
»motorisierten Individualverkehr” auf den OPNV kann nicht in der ange-
gebenen Grofenordnung berlcksichtigt werden.
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Antrag auf Planfeststellung nach § 28 PBefG fiir die 3. Baustufe der Nord-Siid Stadtbahn

d.) Die unter 2.2 gelisteten Verdnderungen des Verkehrsnetzes sind un-
vollstindig. So fehlen die bereits politisch beschlossenen und in der Um-
setzung befindlichen Verkehrsberuhigungsmalnahmen entlang der Vor-
gebirgsstrafe sowie die dort vorgesehene Ausfilhrung eines Fahrrad-
sperrstreifens. Auch die in Planung befindlichen Verkehrsberuhigungs-
maRnahmen in angrenzenden Wohnquartieren wie Bayenthal-
Marienburg blieben unberiicksichtigt und damit die zusatzliche Verlage-
rung / Verdringung von mehreren tausend Fahrten auf die Hauptachsen
Bonner und Rheinuferstr.

Wie bereits bei der Erwiderung zur Lfd.-Nr. 3 erlautert, wurden bei Er-
mittlung der Prognosebelastung fir den Planfall 2025 alle bekannten
stidtebaulichen und verkehrlichen Entwicklungen im festgelegten Unter-
suchungsgebiet innerhalb des Prognosehorizontes beriicksichtigt. Eine
fortlaufende Aktualisierung des Gutachtens aufgrund neu gewonnener
Erkenntnisse oder neuer Planungen nach dessen Fertigstellung wird nicht
als zielfithrend erachtet.

Fiir MaRnahmen, deren Planung erst nach Fertigstellung des Verkehrs-
gutachtens zur 3, Baustufe begonnen hat und die eine relevante Auswir-
kung auf das Verkehrsnetz haben, ist eine separate verkehrsgutachterli-
che Untersuchung notwendig.

Bei der beschlossenen VerkehrsheruhigungsmaBnahme auf der Vorge-
birgsstraRe handelt es sich um die Aufbringung eines Schutzstreifens
zwischen der Volksgartenstrafe und dem Bonner Wall fir ein Jahr. Diese
MaRnahme wurde erst im April 2014 beschlossen. Es ist nicht davon aus-
zugehen, dass die Markierung dieses Schutzstreifens verkehrliche Aus-
wirkungen auf die geplante MaRnahme der 3. Baustufe hat.

Die VerkehrsberuhigungsmaRnahmen in den angrenzenden Wohngquar-
tieren Bayenthal und Marienburg befinden sich zurzeit noch in Planung.
Hier finden derzeit bereits regelmaRige Treffen mit allen Betroffenen und
der Stadtverwaltung statt. Da noch keine Festlegung auf einzelne MaR-
nahmen getroffen wurde, konnten sie auch nicht im vorliegenden Ver-
kehrsgutachten zur 3, Baustufe bericksichtigt werden.
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Antrag auf Planfeststellung nach § 28 PBefG fiir die 3. Baustufe der Nord-Siid Stadtbahn

e.) Die fir den Knotenpunkt Schonhauser Str. / Bonner StralRe im Gutach-
ten empfohlene Variante 1 prognostiziert u.a. Verkehrsstaus zu StoRzei-
ten von 1,3 km Linge. Diese sollen aber in der Realitat nicht zu erwarten
sein, da der Verkehr iiber seitliche Strallen abflieBen wird. Diese Aussage
ist vollig unzureichend und ungualifiziert, da sdamtliche parallel verlau-
fenden StraRen den Verkehr entweder nicht aufnehmen kénnen und
sallen (Wohnviertel) oder diesen letztlich wieder auf die Hauptstrallen in
Nord-50d- Richtung lenken.

Die zitierte Aussage, dass der Verkehr vorher GOber die seitlichen Strafien
abflieRen wird, bedeutet nicht, dass der Verkehr wegen der langen zu
erwartenden Rickstaus auf der Bonner Strafie in die untergeordneten
MNebenstraBen in den Wohnvierteln ausweichen wird, sondern dass bei
regelmafigen Staus erfahrungsgemaR eine Verlagerung auf groBriumige
Ausweichrouten stattfindet und sich daher die theoretisch ermittelten
Stauldngen nicht im prognostizierten MaRe einstellen. Konkret handelt es
sich hier um die Verbindung Keblenzer Strale / Schtnhauer StraRe und
Rheinuferstrafie / Militirring. Gegen die Verlagerung der Verkehre in die
Wohnviertel werden z. Z. in einem Arbeitskreis aus Vertretern des Amtes
flr StraBen und Verkehrstechnik und der IG Kélner Siiden geeignete
MaRnahmen erarbeitet, die zum Teil kurzfristig realisierbar sind.

Der Verkehrsuntersuchung liegt eine Planung zu Grunde, die fiir den Kno-
tenpunkt noch eine andere Geometrie und Fahrstreifenaufteilung auf-
weist. Im nérdlichen Ast der Bonner Strafle (stadtauswdrts) waren hier
ein Geradeausfahrstreifen und ein Rechtsabbiegefahrstreifen vorgese-
hen. Aufgrund der Ergebnisse aus der Verkehrsuntersuchung wurde die
Planung fir den gesamten Knotenpunktbereich angepasst. Die empfoh-
lene Verschiebung des Knotens in Richtung Norden und eine sich dadurch
ergebende geradlinigere Verkehrsfihrung wurden in der vorliegenden
Genehmigungsplanung berucksichtigt. Die Spuraufteilung in der nérdii-
chen Zufahrt wurde entsprechend der Empfehlungen des Gutachters in
einen Geradeausfahrstreifen und einen kombinierten Geradeaus-
Rechtsfahrstreifen gedndert. Diese Planungsanderungen haben eine posi-
tive Auswirkung auf den Verkehrsablauf und die Leistungsfahigkeit des
Knotenpunktes. Die zu erwartenden Rickstauldngen ktnnen durch diese
MafRnahmen voraussichtlich deutlich reduziert werden.
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Antrag auf Planfeststellung nach § 28 PBefG fiir die 3. Baustufe der Nord-Siid Stadtbahn

3. Der vorgesehene Standort eines P+R-Parkhauses am Verteilerkreis ist
ungeeignet.

Der Standort der P+R-Palette ist nicht Teil des Planfeststellungsverfah-
rens. Der Standort wurde bereits im Juni 2011 vom Verkehrsausschuss
beschlossen, Die Standortentscheidung der P+R-Palette basiert auf der
Machbarkeitsuntersuchung des Planungsbilros VIA, welche sowohl Sko-
nomische und dkologische als auch verkehrstechnische und stadtebauli-
che Beurteilungskriterien gegeniiberstellt.

4. Bei der vorliegenden Planung ist eine Endhaltesteile in unmittelbarer
Nihe des Kreisverkehrs K&ln Siid vorgesehen. Hierbei muss sichergestelit
sein, dass eine kinftige unterirdische Weiterflihrung bzw. Querung der
Stadtbahn unter dem Kreisverkehr hindurch fiir den 4. Bauabschnitt mig-
lich ist, ohne das Haltestellenbauwerk zuriickzubauen zu miissen. Ande-
renfalls wiirde eine unsererseits als unbedingt erforderlich angesehene
kiinftige Verlingerung der Stadtbahn nach Rondorf und Meschenich
durch zusitzliche Kosten belastet und Wirtschaftlichkeitsnachweise bei
der Beantragung von Fordergeldern nachteilig beeintrachtigt.

Eine Verldngerung der Stadtbahn vom Verteilerkreis Siid lber Rondorf
nach Meschenich ist derzeit noch nicht abzusehen. Diese Entscheidung
wird jedoch nicht durch die Lage der Endhaltestelle der 3. Baustufe be-
einflusst werden. Fir den Fall, dass die Lage der Endhaltestelle eine Ver-
|dngerung blockieren wiirde, kdnnte ein Rickbau der Haltestelle vorge-
nommen werden. Die Kosten filr einen solchen Rickbau sind relativ ge-
ring; sodass Sie den Nutzen-Kosten-Indikator einer Verldngerung nicht
makgeblich beeinflussen wirden. Zudem wurde in der Burgerbeteiligung,
die im Jahr 2013 durchgefihrt wurde, ausdricklich der Wunsch geduBert,
bei der Endhaltestelle darauf zu achten, dass diese an der zum Zeitpunkt
der Inbetriebnahme optimalen Position angelegt wird. Es wurde explizit
darauf hingewiesen, dass dabei keine Bewertungskriterien in den Vor-
dergrund treten sollen, die sich auf einen Zustand beziehen, der nur
eventuell und dann auch erst in mehreren Jahrzehnten eintreten wird.

10

Eine kinftige Querung des Kreisverkehrs durch die Stadtbahn als ,Over-
fly” lehnen wir indes ausdricklich ab! Dieses wire sowohl| stidtebaulich
wie auch von den zu erwartenden Beeintrichtigungen fir die Anwohner
ausgehend eine Katastrophe!

Die Weiterfiihrung der Stadtbahn (ber den Verteilerkreis 5id ist nicht
Bestandteil des Planfeststellungsverfahrens fir die 3, Baustufe Nord-Siid
Stadtbahn. Siehe auch Erwiderung zur Lfd.-Nr. 9

Die vorhandenen Ergebnisse friherer Planungsuntersuchung werden
zurzeit vom Amt fir Briicken und Stadtbahnbau aktualisiert und die Vor-
und Nachteile der verschiedenen Varianten gegentibergestellt.
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Antrag auf Planfeststellung nach § 28 PBefG fiir die 3. Baustufe der Nord-Siid Stadtbahn

11

Die IG Kélner Suden begriift generell den Ausbau des OPNV. Die aktuel-
len Planungen zur Nord-5(d Stadtbahn haben aber so erhebliche Engpds-
se fiir den motorisierten Individualverkehr auf den in Nord-Siid-Richtung
verlaufenden Hauptverkehrsachsen im Kolner Stden zur Folge, ohne dass
diese hinreichend durch Verlagerung auf den OPNV aufgefangen werden
kénnen. Die sich daraus ergebenen Staus werden neben erheblichen
okonomischen wie dkologischen Schaden auch die Lebensqualitat vieler
betroffener Kélner Birger und Pendler beeintrachtigen. So ist zu erwar-
ten, dass siidliche Stadtteile zu StoRzeiten von der Innenstadt durch Ver-
kehrsstaus quasi abgeriegelt werden und dass Ausweichverkehr in be-
nachbarte Wohnquartiere zul3ssige Hochstwerte an Larm und Ab-
gasimmissionen Ubersteigen ldsst.

Die MaRnahme der Mord-S0d Stadtbahn leistet einen bedeutenden Bei-
trag zum Ausbau des OPNV-Angebotes, der die Grundlage fir eine zu-
nehmende Verlagerung vom motorisierten Individualverkehr (MIV) auf
den OPNV darstelit. Durch die Erhohung des OPNV-Anteils gegeniiber
dem MIV-Anteil kénnen Schall- und Abgasemissionen und die damit ver-
bundenen negativen &kologischen Auswirkungen im Verhaltnis deutlich
reduziert werden. Dies fihrt auch zu einer Verbesserung der Lebensqua-
litst. Ohne die Realisierung der Nord-Siid Stadtbahn kdme es aufgrund
der geplanten Aufsiedlungen und Neubauprojekte im Kdlner Siden zu
einer erheblichen Zunahme des MIV im betroffenen Stadtgebiet. Die
Verkehrsuntersuchung fUr die 3. Baustufe kommt zum Ergebnis, dass
diese Verkehrszunahme durch die Nord-Sid Stadtbahn kompensiert
wird, und dass die vorgelegte Planung angemessen und ausgewogen ist.
Es zeigt, dass sich die geschilderte Situation nicht einstellen wird.

12

Durch die beispielhaft aufgezeigten Mangel bei den Verkehrsprognosen
fehit es zudem an fundierten Verkehrs- und Stauprognosen fir den poli-
tischen Entscheidungsprozess, Wir mussen befdrchten, dass den Stadt-
bahnplanungen ,geschénte” Annahmen und Prognosen zugrunde gelegt
wurden, um den Verpflichtungen einer ,zeitnahen” Umsetzung der 3.
Baustufe gegeniiber dem Land NRW gerecht werden zu kénnen.

Die Verkehrsuntersuchung zur 3. Baustufe wurde von einem unabhdngi-
gen, neutralen Gutachter durchgefiihrt. Die Ergebnisse der Untersuchung
und die ausgesprochenen Empfehlungen beruhen auf einer fachlich fun-
dierten und umfassenden Betrachtung (s. auch Erwiderungen zu den Lfd.-
Nr. 3 und ).

Alle fiir die politischen Entscheidungen relevanten Informationen werden
den Entscheldungstrigern zur Verflgung gestellt,

Auch der eingereichte Antrag auf Planfeststellung bei der zustandigen
Behirde (Bezirksregierung Kéln) umfasst alle zur Abwagung relevanten
Unterfagen.
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