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Beschlussvorschlag einschl. Deckungsvorschlag, Alternative

Der Verkehrsausschuss nimmt die Machbarkeitsuntersuchung fir die Realisierung einer P+R-
Anlage am Verteilerkreis KéIn zur Kenntnis und beauftragt die Verwaltung den Standort D als
P+R-Anlage bei den weiteren Planungen zur 3. Baustufe der Nord-Sid Stadtbahn zu berlcksich-
tigen.

Der Verkehrsausschuss verzichtet auf Wiedervorlage, sofern die Ausschisse fur Umwelt und
Grin, Stadtentwicklung und die Bezirksvertretung Rodenkirchen uneingeschrankt zustimmen.

Alternativvorschlag:

Der Verkehrsausschuss nimmt die Machbarkeitsuntersuchung fur die Realisierung einer P+R-
Anlage am Verteilerkreis KéIn zur Kenntnis und beauftragt die Verwaltung den Standort C als
P+R-Anlage bei den weiteren Planungen zur 3. Baustufe der Nord-Siid Stadtbahn zu berilcksich-
tigen.

Der Verkehrsausschuss verzichtet auf Wiedervorlage, sofern die Ausschisse fir Umwelt und
Grin, Stadtentwicklung und die Bezirksvertretung Rodenkirchen uneingeschrankt zustimmen.
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Problemstellung des Beschlussvorschlages, Begriindung, ggf. Auswirkungen
Beschluss des Verkehrsausschusses vom 23.09.2010:

Der Verkehrsausschuss nimmt die Machbarkeitsuntersuchung fir die Realisierung einer
P+R-Anlage am Verteilerkreis Kdln zur Kenntnis und beauftragt die Verwaltung, auch die
Standorte A, B und D auf

1. die Mdglichkeit einer zusatzlichen direkten Anbindung an die BAB 555 hin zu untersu-
chen und zu bewerten,

2. die Auswirkungen der 3. und 4. Baustufe der Stadtbahn auf die einzelnen Standorte
aufzuzeigen.

Ferner wird die Verwaltung gebeten, die Vertragsverhaltnisse mit den Pachtern der Tankstel-
len der Flachen A und B darzulegen.

Dariber hinaus wird die Verwaltung gebeten zu prifen, unter welchen Bedingungen bei Va-
riante A eine Verlegung der (vorlaufigen) Endhaltestelle auf das Tankstellenareal méglich
ware.

Bei Variante B mége die Verwaltung Méglichkeiten aufzeigen, wie sich die vorgesehenen
Stellplatze auch ohne gréBeren Eingriff in den Grinbestand realisieren lassen.

Bei Variante D mége die Verwaltung darzustellen, welche Méglichkeiten zur L&rmminderung
bzw. zum Larmschutz gegeben seien und inwieweit eine friihzeitige Blrgerinformation mdg-
lich sei.

Prifergebnis:

"Die Verwaltung wird beauftragt, die Standorte A, B und D auf die Mdqglichkeit einer zusétzli-
chen direkten Anbindung an die BAB 555 hin zu untersuchen und zu bewerten."

Die Méglichkeit einer direkten Anbindung einer P+R-Anlage auf den Flachen A, B und D, oh-
ne in Anspruchnahme des Verteilerkreises ist in Anlage 1 dargestellt.

o Beider Flache A ist die Zufahrt von der A555 kommend nur durch den Bau eines
Tunnels moglich. Die Abfahrt kann oberirdisch erfolgen.

e Bei der Flache B kann die Zufahrt oberirdisch erfolgen. Die Abfahrt ist nur in einer
Tunnellésung moglich.

e Beider Flache D sind Zu- und Abfahrt nur Uber Tunnelldsungen machbar.
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Alle Tunnelbauwerke wirden in der Wasserschutzzone Il liegen. Neubauten sind in dieser
Wasserschutzzone verboten bzw. werden nur mit hohen Auflagen durch die Bezirksregierung
K&In genehmigt. Der Bau dieser Tunnel ware daher sehr aufwandig und mit hohen Mehrkos-
ten verbunden.

Grundsatzlich ist jedoch eine direkte Anbindung der P+R-Anlage Uber einen StraBentunnel
bei allen Flachen aus verkehrlicher Sicht nicht erforderlich. Die Leistungsfahigkeit des Vertei-
lerkreises und aller betroffenen Knoten ist bei allen Flachenvarianten stets gegeben. Eine
Tunnellésung zur direkten Anbindung einer P+R-Anlage in der prognostizierten GréBenord-
nung ist bei anstehenden Kosten in Millionenhéhe unwirtschaftlich und daher auch nicht fér-
derungsfahig.

"Die Verwaltung wird gebeten, die Vertragsverhéltnisse mit den P&chtern der Tankstellen der
Flachen A und B darzulegen."

Far die Flache A besteht derzeit ein Mietvertrag zwischen der Stadt KéIn und der Aral AG
vom 09.12.1998 mit einer Mietlaufzeit bis zum 31.12.2024. Der Mieterin wurde darin das
Recht eingeraumt, das Mietverhaltnis einmalig um 5 Jahre (31.12.2029) zu verlangern. Die
Stadt KéIn behalt sich in dem Mietvertrag jedoch ein Sonderkindigungsrecht vor. So heiBt es
im § 3 vorletzter Absatz: "Die Vermieterin kann auBerdem den Mietvertrag jederzeit mit einer
halbjahrlichen Frist kiindigen und die Rickgabe des Mietgrundstiicks verlangen, wenn die
vermietete Flache ganz oder teilweise fir eigene Zwecke oder im &ffentlichen Interesse be-
noétigt wird“. Allerdings ist weiter in § 4 flr diesen Fall eine Entschadigung des Mieters gere-
gelt. So heiBt es: "Im Falle der vorzeitigen Vertragsauflésung geman § 3 zahlt die Vermiete-
rin dem Mieter eine Entschadigung in Héhe der nachgewiesenen, am Tage der Raumung
noch nicht abgeschriebenen Baukosten, soweit es sich nicht um ausbauféhige und wieder
verwendbare Gerate handelt”. Eine Entschadigung wird derzeit im Millionenbereich ge-
schatzt. Zu dem kommt der Ausfall der Mieteinnahmen. Die Stadt KéIn hatte danach bei ei-
ner friihzeitigen Kindigung einen finanziellen Verlust in siebenstelliger Héhe zu verzeichnen.
Es ist auBerdem damit zu rechnen, dass die Mieterin gegen eine Kindigung vor Ende der
Vertragslaufzeit gerichtlich vorgehen wird. Die Flache A steht danach fir den Bau einer P+R-
Anlage vor 2030 nicht zur Verfligung.

Fir die Flache B besteht derzeit ein Mietvertrag zwischen der Stadt Kéln und der Deutschen
BP AG mit einer Mietlaufzeit bis zum 31.12.2014. Der Vertrag verlangert sich um jeweils ein
weiteres Jahr, wenn nicht mindestens 1 Jahr vor Ablauf gekindigt wird. Die Flache B steht
danach, unter Einhaltung der Kiindigungsfrist fir den Bau einer P+R-Anlage zur Verfigung.
Auch hier hat die Stadt Kdln einen finanziellen Verlust durch Wegfall der Mieteinnahmen zu
tragen. Genauere Daten und Fakten liegen vor, kénnen aber nur im nichtéffentlichen Teil der
Ausschusssitzung behandelt werden.

"Die Verwaltung wird um Uberpriifung gebeten, unter welchen Bedingungen bei Variante A
eine Verlequng der (vorlaufigen) Endhaltestelle auf das Tankstellenareal moglich ware."

Wie unter Punkt 2 bereits erlautert, besteht der derzeitige Mietvertrag mit der Aral AG fir die
Flache A bis mindestens 2024 mit einer Option der Mieterin bis 2029. Die Flache steht somit
fir eine Verlegung der Haltestelle Arnoldshéhe im Zuge der 3. Baustufe nicht zur Verfligung.
Bei einer Verlegung der Haltestelle in das Tankstellenareal misste der Bereich des Verteiler-
kreises an der BonnerstraBe und an der MilitarringstraBe zwei Mal gekreuzt werden. Dies ist
aus verkehrlichen Griinden bei diesem hochbelasteten Verteilerkreis nicht mdglich. Eine Ver-
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legung der Haltestelle ist auch gleichbedeutend mit einer Verlangerung der 3. Baustufe. Es
wirden Mehrkosten entstehen, die den bisher errechneten Kosten/Nutzen Faktor derart ver-
schlechtern wirden, dass die Férderfahigkeit des gesamten Projektes gefahrdet ware. Ne-
ben den erhéhten Kosten wirde eine Verlegung der Haltestelle auf das Tankstellenareal da-
zu fihren, dass Fahrgaste entlang des Einzugsgebietes der Bonner StraBe diese Haltestelle
nicht mehr nutzen wiirden. Auch hier besteht die Gefahr, dass der Kosten/Nutzen Faktor sich
weiter verschlechtert, da die Lage der Haltestelle nur fir P+R Kunden attraktiv sein wirde.

Eine Verlegung der Haltestelle in den Bereich der Flache A ist zum jetzigen Zeitpunkt nicht
sinnvoll. Eine solche Uberlegung sollte erst im Zuge einer spateren Verlangerung der Stadt-
bahn abschlieBend geprift werden.

"Bei Variante B modge die Verwaltung Moglichkeiten aufzeigen, wie sich die vorgesehenen
Stellplatze auch ohne gréBeren Eingriff in den Grinbestand realisieren lassen."

Bei Inanspruchnahme der heute schon befestigten Flache am Standort B kdnnte hier eine
Parkpalette mit circa 95 Stellplatzen pro Parkebene realisiert werden. Hierbei wiirde kein
Eingriff in den Grlinbestand erfolgen. Um die prognostizierten 600 Stellplatze zu schaffen,
warde hier eine Parkpalette mit mindestens 6 Ebenen entstehen. Die raumliche Wirkung ei-
ner Parkpalette mit 6 Etagen erscheint an diesem Standort so dominant, dass eine Realisie-
rung aus stadtebaulichen Griinden nicht zu vertreten ware.

Die vorgesehene Stellplatzzahl far circa 600 Pkw lasst sich am Standort B ohne gréBeren

Eingriff in den Grinbestand aus stadtebaulichen Griinden nicht realisieren.

"Die Verwaltung wird beauftragt, die Auswirkungen der 3. und 4. Baustufe der Stadtbahn auf
die einzelnen Standorte aufzuzeigen."

Die 4. Baustufe bzw. eine Verlangerung der Stadtbahn Gber den Verteilerkreis hinaus tber
Rondorf nach Meschenich ist nach derzeitigem Stand erst in 25-30 Jahren realisierbar. Bis
dahin sind der Mietvertrag mit der Aral AG fir die Flache A und die Bindefrist fir die P+R
Foérdergelder des Landes abgelaufen. Eine Verlangerung der Stadtbahn bis Meschenich mit
einer zusatzlichen P+R-Anlage am sldlichen Ende von Meschenich (siehe Anlage 2) bringt
dann auch eine neue Verteilung der P+R Potenziale.

Aufgrund dieser groBen Zeitspanne hélt die Verwaltung es nicht fir ratsam bereits in der 3.
Baustufe Gber den Verteilerkreis hinaus zu bauen und diese problematische Verkehrssituati-
on Uber 2 bis 3 Jahrzehnte vorzuhalten. Die entscheidenden Auswirkungen der 3. und 4.
Baustufe auf die einzelnen Standorte sind primar in der fuBlaufigen Entfernung der P+R-
Anlage zu den jeweiligen Haltestellen der beiden Baustufen zu sehen.

Grundlage flr einen Vergleich der 4 Standorte mit der 3. und 4. Baustufe sind der derzeit
gultige Beschluss des Rates vom 29.01.2008 tber die Planung der 3. Baustufe der Nord-Sid
Stadtbahn gemaR Variante 4 und der Beschluss des Stadtentwicklungsausschusses vom
26.10.2000 tber die Verlangerung der Nord-Sid Stadtbahn vom Verteilerkreis Kéln Gber
Rondorf bis nach Meschenich. GemaB Beschluss des Rates vom 29.01.2008 ist die Lage der
vorlaufigen Endhaltestelle der 3. Baustufe am Ende der Bonner StraBBe vor dem Verteilerkreis
Kéln festgelegt. GemaB dem Beschluss des Stadtentwicklungsausschusses vom 26.10.2000
verlauft die Trassenflihrung der Stadtbahn niveaufrei Giber den Verteilerkreis (siehe Anlage
2).
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Bei Berlcksichtigung der 3. Baustufe erwies sich die FuBwegverbindung vom Standort D zur
Stadtbahnhaltestelle mit circa 2 Minuten Dauer als die glinstigste. Der zeitliche Aufwand von
Standort A aus ist mit bis zu 6 Minuten am héchsten, von Standort B aus liegt er mit circa 4,5
Minuten im mittleren Bereich. Der Weg aus der Kreismitte (Standort C) zur Haltestelle ware
nur Uber ein Brickenbauwerk eine akzeptable Alternative. Der Standort D wird daher bei der
Baustufe 3 als der gunstigste bewertet.

Bei Bericksichtigung der 4. Baustufe wlrde die Haltestelle Arnoldshéhe in Hochlage geman
vorgenanntem Beschluss entsprechend Richtung Stden verschoben. Die genaue Lage steht
noch nicht fest. Um die Erreichbarkeit der Haltestelle fir Anwohner der angrenzenden
Wohnbereiche weiterhin attraktiv zu halten, sollte die neue Haltestelle im nérdlichen Bereich
des Verteilerkreises zu liegen kommen. Fur die fuBlaufige Erreichbarkeit der Haltestelle von
den vier P+R Standorten bedeutet es, dass der Standort C mit 2 bis 3 Minuten die glnstigste
FuBwegverbindung hatte, da die Haltestelle teilweise in die Flache C integriert ist. Von den
Standorten A und B missten mit 5 bis 8 Minuten die weitesten Wege zurlickgelegt werden.
Weiterhin waren hier auch aufwendige Brickenkonstruktionen notwendig. Der FuBweg von
Flache D ist mit 4 Minuten noch akzeptabel und der Zugang kann Uber Treppen und Aufzlige
erfolgen.

"Bei Variante D mdge die Verwaltung darstellen, welche Moglichkeiten zur LA&rmminderung
bzw. zum Larmschutz gegeben seien und inwieweit eine friihzeitige Blrgerinformation mog-
lich sei."

Im Hinblick auf L&rmminderung bzw. Larmschutz wurde bereits im Zuge der Machbarkeitsun-
tersuchung von der urspringlich vorgesehenen quadratischen Grundform der Parkpalette
abgewichen, da sie mit ihrer Lage und ihren Zu- und Abfahrten nah an die bestehende Be-
bauung zu liegen kame. In beiliegenden Anlagen 3 und 4 wurde die Planung der P+R-Anlage
nochmals modifiziert. Vorgeschlagen wird eine schmale langliche Grundform der Parkpalette,
die parallel direkt an der BonnstraBe platziert wird. Der Abstand zwischen der Anlage und der
nachst liegenden Bebauung wirde somit gegenlber der ersten Planung mit jetzt circa 90 m
verdoppelt. Fir einen ausreichenden Larm- und Sichtschutz wiirde dieser Zwischenraum zu
der bestehenden Bepflanzung entsprechend aufgeforstet und die Rickseite der Parkpalette
kénnte mit einer Schallschutzwand versehen werden. Die Notwendigkeit von Schallschutz-
maBnahmen bzw. die Art einer Schallschutzwand muss durch eine Schallschutzuntersu-
chung nachgewiesen werden. Die Zu- und Abfahrten der Anlage wirden somit ebenfalls von
der Bebauung entscheidend abriicken.

Da ein gewisses Potenzial der P+R-Kunden neben der BAB 555 auch die Zufahrt aus der
StraBe ,Im Wasserwerkswaldchen® nutzen, ist eine Zufahrt von der MilitarringstraBe direkt
gegeniber der StraBe ,Im Wasserwerkswaldchen® sinnvoll. Denkbar ist auch eine Zufahrt,
die ndher am Verteilerkreis liegt und somit noch weiter von der Bebauung abrickt. Die ver-
kehrstechnische Machbarkeit dieser Anbindung erscheint jedoch problematisch und misste
noch im Detail ndher untersucht werden.

Bei dem neuen Grundriss der P+R-Palette gemafi Anlage 3 wird es notwendig, eine gréBere
Flache zu versiegeln, als das bei der bisherigen quadratischen Grundform der Fall gewesen
ware. Ebenso ist der Eingriff in den Baumbestand héher. Es ist daher bei der Realisierung
dieser Varianten zu prifen, ob beim Bau der Zufahrt die GroBb&aume auf dieser Flache ge-
schont werden kénnen.

Die Lage und Form dieser Parkpalette hatte den Vorteil, dass durch die unmittelbare Nahe
zur Haltestelle eine sehr gute soziale Kontrolle, ein besseres Sicherheitsgefihl flr die P+R-
Nutzer und somit auch eine sehr hohe Akzeptanz der Anlage gegeben sind. Des Weiteren
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wirde diese Parkpalette auch selbst einen Schallschutz fiir die westlich gelegene Bebauung
gegen den Verkehrslarm der Bonner StraBBe bilden.

Eine frihzeitige Blrgerinformation/Blrgerbeteiligung ist seitens der Verwaltung vorgesehen.

Weitere Erlauterungen, Plane, Ubersichten siehe Anlage(n) Nr. 1 - 4
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Anlage 3

Am Verteilerkreis
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