Der Kélner Siiden braucht dringend ein wachstumsgerechtes iibergeordnetes Verkehrskenzept!
Koln im Oktober 2013
Sehr geehrter Herr Roters,
Sehr geehrter Herr Héing,
sehr geehrie Mitglieder des Stadtentwicklungsausschuss,
sehr geehrte Mitglieder des Verkehrsausschuss,
sehr geehrte Mitglieder der Bezirksvertretung Rodenkirchen,

in den kommenden Wochen werden lhnen die aktuellen Planungen des Amtes fiir Briicken- und
Stadtbahnbau zur 3. Baustufe der Nord-5iid Stadtbahn offiziell vorgestellt und die Voraussetzungen fiir
das Planfeststellungsverfahren geschaffen.

Diese Planungen sehen erhebliche Beeintrichtigungen des Individualverkehrs auf den einzigen im
Kolner Siden vorhandenen Nord-Siid-Achsen’ vor, auf denen derzeit ca. 91.000 Fahrzeuge taglich
verkehren. So sollen Fahrspuren und Parkplatzkapazitdten der Bonner Strale teils halbiert’ und die
Rheinuferstrale ebenerdig durch die Stadtbahn (mit Vorrang) gequert werden® (siehe Anlage 2).
Erhebliche Kapazitdtsreduzierungen auf diesen HauptstraRen von > 20% sind die Folge®, ohne dass
bislang angemessene Alternativen zur Verfligung stehen.

Parallel werden Stadtteile des Kalner Stidens in den kommenden Jahren Bevilkerungszuwéchse durch
Neubauvorhaben von 20% erleben’ (siehe Anlage 1) und proportional wachsende Gewerbeflichen
ziehen zusétzlichen Pendlerverkehr an. Spitestens diese Kombination wird unweigerlich zu einem
villigen Zusammenbruch des Verkehrs fiihren, der nicht allein durch die neu geschaffenen Kapazititen
der Stadtbahn Siid abgewendet werden kann®,

Als Blrgervereine und Initiativen des Kolner Siidens sehen wir diesem Szenario mit Schrecken entgegen.
Auch wenn die Umsetzung des umstrittenen 3. Bauabschnitts der Stadtbahn wegen der Gefshrdung von
Fordergeldern offenbar beschlossene Sache ist, so muss den Entwicklungen unbedingt durch ein
iibergeordnetes Verkehrskonzept und MaRnahmenpaket Rechnung getragen werden’. Inshesondere der
enarme Bevdlkerungszuwachs im Stadtbezirk Rodenkirchen erfordert weitere Investitionen in
InfrastrukturmaBnahmen, die einen geregelten Verkehrsfluss auch kiinftig sicherstellen, Anderenfalls
werden die sidlichen Stadtteile von der Innenstadt verkehrlich abgeriegelt, wichtige Pendlerstréme® zu
Gewerbestandorten wie dem Rheinauhafen erheblich gestort und der weiter anwachsende
Ausweichverkehr durch Wohnquartiere wird zu unertréiglichen Belastungen und Gefahrdungen fiihren.

Zur Sicherstellung einer funktionierenden Infrastruktur, zur Abwendung eines Verkehrskollaps, zur

Vermeidung wvon erheblichen &konomischen wie okologischen Schiden durch Verkehrsstaus fiir

Anwohner und Gewerbestandorte sowie zur Sicherung der Attraktivitit des Kolner Sidens fordern wir

deshalb: :

Vermeidung von Verkehrsengpdssen und Ausbau der Hauptverkehrswege =

& Untertunnelung der Nord-Sid-Stadtbahnguerung an der Rheinuferstrafte

o Vierspuriger Ausbau der Rheinuferstrake siidlich des Bayenthalgiirtels®

@ Ausbau des Verteilerkreises durch unterirdische Querung einer frei laufenden Spur des Militdrrings
vom Rheinufer kommend zur Autobahn'® sowie freilaufende Abbiegespuren am Kreisverkehr jeweils
vom Militdrring zur Bonner Str. und zur Autobahn =

= Dreispuriger Ausbau der Bonner StraBe in Héhe Bayenthals im Euge'dér-Smd?hghnenueiterung”
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o Bestehende und durch das Wachstum sowie die Mord-5id-5tadtbahn hervorgerufene Engpésse fir
die Hauptverbindungen aller sddlichen Stadtteile missen in einem Verkehrskonzept
zufriedenstellend beriicksichtigt werden.

Ausbau GPNV und Verlangerung der Nord-5iid-S5tadtbahn Richtung Rondorf und Meschenich

o Verldngerung der Stadtbahn gemaR Flachennutzungsplanung mit unterirdischer Querung des
Verteilerkreises zur Anbindung von Uber ca. 19.000 Einwohnern in Rondorf, |mmendorf und
Meschenich®

o Einrichtung zusitzlicher P+R-Anlagen auferhalb des Militdrrings, die nicht Ober den ohnehin
Uberlasteten Verteilerkreis 5id erschlossen werden (keine Umsetzung der geplanten P+R-Anlage am
Standort D" (am Heidekaul), bei dem Zu- und Abfahrten iber den Kreisverkehr abgewickelt
werden).

@ Anbindung Godorfs an die neue Stadtbahnlinie 17

Ausbau von Fahrradwegen

©  Konsequenter Ausbau von durchgehenden Fahrradwegen bzw. Anlegen von Fahrradsperrstreifen
vornehmlich in  Nord-50d-Richtung (2.B. entlang Konrad-Adenauer-Strale, Ausbau Am
Wasserwerkswildchen’ mit beleuchtetem Fahrrad- und FuRweg, etc.).

Kein Ausweichverkehr in Wohnviertel zulassen

= Alle Wohnviertel von Rodenkirchen bis Sdrth, von Zollstock bis Rondorf, von Raderthal bis
Marienburg und wvon Bayenthal bis Neustadt-S0d dirfen nicht zur Entlastung der
Hauptverkehrsstralen herangezogen werden. Entsprechende VerkehrsberuhigungsmaBnahmen
sind umzusetzen und in Prognosen zu berdcksichtigen.

& Der ruhende Verkehr darf nicht durch Parkplatzflichenreduzierung auf den Hauptstrafen in die
umliegenden Wohnviertel verdringt werden.

Unterstiitzen Sie unsere Forderungen und schaffen Sie die politischen Voraussetzungen zur Umsetzung.
Sorgen Sie dafiir, dass der K&lner Siiden nicht im Verkehrschaos versinkt. Vorhersehbare Probleme und
Aufgaben dirfen nicht nachlassig aufgeschoben werden. Wachstum verpflichtet und erfordert jetzt
verantwortliches Handeln.

Hochachtungswsll, thre

Vorsitz. A& Mananbwiy
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Beviilkerungsentwicklung und aktuelle Bauvorhaben im Kélner Siiden
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Ausschnitt Bayanthal entlang
Rheinufer mit kdrzlich
fertipgestellter (blau) und in
Planung bzw. Bau befindlicher
({rot) Wohnbauvorhaben

Bauvorhaben bis ca. 2014 **
1) BV lindenpalais

2.) BY Arnoldshdhe

3.) BY Vorgebirgsghrten
4.) BV Bonner Str. 407-413

5.)
6.)
7.)

B.)
a.)

BY Bonnerstr. 383-385

BY Marktstrafle 53

BY Palaiz du Rhin

BY Mittenin Bayenthal

BV 379

BV Riverside West

BY Rheinufer 118

BV Goltsteinstr,'

BY Marienhof Formart

Shrther Feld (1. BA)
Summe Wohnungen
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Bauvorhaben bis ca. 2016 WE
10.] BY Reiterstaffel 460
11) BV Gustav-Heinemann-Uler 300
12) BV Raderberger Str. K 180
13.) BV Heldelweg Sirth x 35
Summa Wohnungen 75
Waitare Bebauungsfichan '’
14.) Slirther Feld T00
15 Bauland In Rondorf 1000
16.) FESIE 1200
17.) Areal Bahnstrafie 400
18.)  Areal ehem. Deutsche Welle 500
19) Michealshofen L 200
20.) Fewerwehr Rodenkirchen 100
21)  Aufsiedlung Vorgebirgsgarten 150

Auswah| grofierer Neubauvarhaben [Wohnungsbau) im Stadthezirk Rodenkirchen
i/

1
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Verkehrsengpasse im Kdlner Siiden

Der von der Nord-Siid-Fahrt
kommende Verkehr wird
durch bestehende und
vargesehene
Verkehrsberuhigungs-
maBnahmen" auf der

Anlage 2

[| vorgebirgsstrake kinftig
iiber den Bischofsweg
verstirkt zur Schnhauser/
Bonner Stralle gelenkt.
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Mit Inbetriebrahme der
Hord-Sikd-Stadtbahn wird
die Rheinuferstrale an der
Shdbrilcke kiinftig von der
Linie 17 durch ginen
beschrankten Bahnibergang
oder eine Y5 mit
Vorrangschaltung gequert
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Zdhlung Verkehrsmesstafel im
Wohngebiet Marienburg vom 09,11~
07.12 2011 ergab 8.500 bis 8.350
KFZ je Tag allein auf der
Merdmengesstraliel

Bei nur ca, 2,800 Einwohnern im
Kerngebiet Marienburgs st der
Uberwiegende Teil bereits heute auf
burchfahrer und Auswelchverkehr
wuriickzufihren, Dieser wuerde bej
bisherigen Prognosen vernachlassigt
baw. zu gering angesetzt,
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Aktueller Fahrzeugverkehr in Mord-Sid-

Richtung
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Malnahmen zur Entlastung von Verkehrsengpdssen Anlage 3
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/ Der rumindest dreispurige Nur die Untertunnelung der
o Sz *» Erhalt der Bonner Strafie Hohe Stadtbahnguerung stellt einen
Bayenthals gewahrleistet eina ungehinderten Verkehrsfluss
@ L] halbwegs praktikable sicher und unterstreicht audem
\ Anbindung des zuletzt | die kiinftige Verlingerung des
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Quellverweise und Anmerkungen

! Summe Fahrzeugverkehr auf der Brithler, Bonner und Rheinufer Strafie (zwischen Militarring und Girtel) ohne
Beriicksichtigung Fahrzeugverkehr durch Wohnquartiere (z.B. + ca. 10.000 KFZ/Tag innerhalb Marienburgs in
Nord-Sid-Richtung).

’Die aktuellen Planungen zur 3. Baustufe der Nord-Siid-Stadtbahn sehen eine Reduzierung der vierspurigen Bonner
Strale auf zwel Fahrspuren in Hohe Bayenthals sowie Parkplatzflachenreduzierung entlang der Bonner Strale von
derzeit 570 Stellplatze auf kiinftig ca. 300 vor,

4 Ebenerdige Querung der Stadtbahn gem. Ratsbeschluss vom 25.11.10 sowie Ratsheschluss zur varzeitigen
Inbetriebnahme des shdlichen Streckenabschnitts vom 30.04.2013

! Gutachten Ing. Biiro Geiger & Hamburgier GmbH vom 15.10.10 {im Auftrag Stadt K&ln) zur Stadtbahnquerung
Rheinuferstralie sowie Planzahluntersuchungen der Dr. Brenner Ingenieurgesellschaft von 2007 im stédtischen
Auftrag zur Fahrbahnreduzierung Bonner Str,

? Der Bevilkerungszuwachs durch kiirzlich fertiggestellte Wohnungen (+800 EW) zzgl. aktuell im Bau befindlicher
{(+3.800 EW) sowie projektierter Wohnungsbauvorhaben (+ca. 5.000 EW) gem. Tabelle Anlage 1 einschl. ESIE und
Areal der ehemaligen Deutschen Welle errechnet sich bei zuletzt 46,900 Bewohnern der Stadtteile Raderthal,
Raderberg, Bayenthal, Zollstock und Marienburg zu 20,4%

® Eine Studie des Biiro VIA hat im stadtischen Auftrag fir das P+R Parkhaus an der kiunftigen Endhaltestelle eine
Nachfrage von ca. 600 Stellplatzen ermittelt. Neben diesen Stadtbahnnutzern und den per Bus aus Rondorf und
Meschenich weiterhin angedienten Fahrgdsten kann alleine die Attraktivitit einer schneller und besser
angebundenen Stadtbahn fir zusitzliche OPNV-Nutzer sorgen. Bei einem Einzugsgeblet von ca. 10,000
Einwohnern entlang der 2,1 km langen Strecke des 3. Abschnitts ist dieses Potential aber sehr begrenzt.

5 Bislang wurden lediglich strittige Verkehrsprognosen vorgenommen. GemaR Auskunft des Amtes fiir Stralen-
und Verkehrstechnik vomn 23.09.13, liegt die Oberarbeitete den aktuellen Stadtbabnplanungen zugrunde liegende
Verkehrsprognose Planfall 25° ,noch nicht in der Endfassung vor”. Ungeachtet dessen wurde bereits im Vorfeld
am 05.09.13 bekanntgegeben, dass diese z.B. auf einer unrealistischen 10-Minuten-Taktung der Stadtbahn an der
Rheinuferstralenquerung ausgeht, dass grifere Bauvorhaben nicht berlicksichtigt wurden (z.B. Entwicklungen auf
dem ehem. Geldnde der Deutschen Welle} und dass der bestehende Verkehrsfluss in angrenzenden
Wohnquartieran 2.T. nur 2u einem 1/6 berlicksichtigt wurde {Annabhme 1,500 KFZ/Tag auf der PferdmengestralBe
gegeniber tatsdchlichen durch Verkehrsmesstafel in 2009 erfasster 9.000 KFZ/Tag!) . Ebensa wurden bereits
angekindigte VerkehrsbheruhigungsmaBnahmen fir Wohnviertel wie fir Marienburg in der Prognose nicht
beriicksichtigt.

. 44 4% Einpendler 26,2% Auspendler gem. Statistischern Landesamt 2011 fir K&in

! B-Planvorlage zur Strafenerweiterung bereits 1998 vor dem Oberverwaltungsgericht Miinster gescheitert
 Eine Fa hrspur, die den Verkehr des Militdrrings vom Rheinufer kommend aufnimmt und Gber einen Tunnel
direkt auf die Autobahn lenkt, wiirde zu erheblichen Entlastung des Kreisverkehrs beitragen.

Y gelbst an der aktuell schmalsten Stelle zwischen den bestehenden Hauserfluchten von 23,70 m konnte z.B.
folgende Aufteilung/Nutzung vorgesehen werden: 2m Fulginger, 1,1m Fahrradweg, 0,7m Sicherheitsstreifen,
3.5m Fahrbahn, 6,6m Bahntrasse, 3,0m Fahrbahn und 2,5m Fahrbahn, 0,7m Sicherheitsstreifen, 1,1m Fahrradweg,
2,0m FuBganger.

Alternativ: 2,5m FuBginger, 1,5m Fahrradsperrstreifen, 3,0m Fahrbahn, 6,6m Bahntrasse, 2,0m Fahrbahn und
3,0m Fahrbahn, 1,5m Fahrradsperrstreifen, 2,6m Fulganger.

Eine dreispurige Variante ware demnach ohne Abriss von Bestandsgebiuden prinzipiell moglich.

' Bahntrasse fiir Verlangerung Stadtbahn Giber Rondorf nach Meschenich gemi# Beschluss
Stadtentwicklungsausschuss vom 26.10.2000 (Flichennutzungsplan)

" Der Standort D liegt sidwestlich des Krelsverkehrs vor den Wohngebduden am Heidekaul. Neben der
Beeintrachtigung angrenzender Anwohner und gestalterischer Aspekte ist hinsichtfich des Nutzens des Parkhauses
iu beanstanden, dass die Zu- und Abfahrt dberwiegend dber den ochnehin Gberlasteten Kreisverkehr abgewickelt
werden und dieses daher eine Zusatzbelastung fir diesen nostalgischen verkehrsknuienpu nkt darstellt. Eine
Erweiterung des P4R Parkhauses an diesem Standort ist zudem nicht moglich. -

" VEL TOP &.1.3. der Miederschrift Gber die Sitzung der Bezirksvertretung Rodenkirchen am 29.04.2013

= Angaben aus Verdffentlichungen der Bautréiger, ZEhlungen oder Angaben der Stadt im Rahmen von
Offentlichkeitsbeteiligungen

' Diverse kleinere im Bau befindliche Wohnbauvorhaben entlang der Goltsteinstrae

' angaben aus Verdaffentlichungen der Bautrager, aus Bebauungsplanvorlagen (hitp:/fwww stadi-
koeln.de/d/stadtplanung/bebauungsplaene/rodenkirchen/) und aus dem Wohnungsbauprogramm 2015 der Stadt
Kaln

Interessengemeinschaft Marienburg/WD 07.10.13
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